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进气和压缩气反吹缸内燃烧再生的柴油机微粒过滤器

方显忠　李国良　阎淑芳　姜北平
（吉林大学汽车仿真与控制国家重点实验室，长春 １３００２５）

　　【摘要】　设计了一种以耐高温滤袋为过滤元件的柴油机排气微粒双过滤器系统。利用柴油机工作时大量进

气流的反吹过程把沉积在滤袋上的微粒（ＰＭ）送回到气缸内，辅助用压缩气体喷嘴扫描反吹方法强制把沉积的 ＰＭ

彻底从滤袋上分开而随进气流回到气缸中，在燃烧室内烧掉 ＰＭ实现袋式过滤器再生，达到袋滤器彻底再生的目

的。在一台单缸柴油机上进行了验证性试验。结果表明，袋滤器能保证 ８２％ ～９４％的过滤效率。在过滤时间和再

生时间相等的稳定工况下，袋滤器的进、排气阻力得到彻底恢复，能增加再生后所维持的过滤时间而减少再生频

率，表明进气加上压缩气体反吹过程不仅能把滤袋捕集的微粒重新送回气缸中，而且微粒能在燃烧室中烧掉实现

系统有效再生。
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　　引言

在传统固定喷嘴反吹再生的车用微粒过滤器

（ＤＰＦ）方式中［１］
，因受压缩气泵容量的限制，对面积

型过滤材料反吹再生存在以下难以克服的缺点：小

喷嘴面积相对整个过滤表面的平均压强太小；反吹

气体射束方向性太差，无法直接吹到整个过滤材料

表面；从喷嘴到达过滤材料表面的距离长短无法均

匀一致，反吹强度不均匀；反吹气体经过过滤材料后

必须有个很大的膨胀空间，而对运动汽车而言为反

吹气体提供足够大的膨胀空间非常困难，而且随着

膨胀空间内的压力升高，会阻碍反吹气体的膨胀过



程而降低反吹效果；还需要另外的专门过滤器收集

被吹掉的微粒；对收集过滤器上的微粒还要进行处

理。如果采用定期的热再生方法，需要额外消耗能

源还有可能产生二次环境污染，当采用专门燃烧器

时其复杂程度不亚于柴油机的燃料供给系统
［２］
，热

再生方法的控制过程非常复杂并且制造成本特别

高
［３～５］

。

本文开发的双滤袋式 ＤＰＦ再生系统［６～７］
，或称

微粒再循环（ＰＭＲ）系统是利用柴油机工作时的大
量进气流反吹把沉积在滤袋上的微粒（ＰＭ）送回到
气缸内在燃烧室内烧掉，并辅助用压缩气体喷嘴扫

描反吹方法强制把沉积的 ＰＭ彻底从滤袋上分开而

随进气流回到气缸中
［８］
，既能保证很高的过滤效

率，还能把滤袋的进、排气阻力彻底恢复。

１　进气和高压气体反吹的双滤袋式 ＤＰＦ系
统原理

　　图１所示的带有压缩空气喷嘴的双滤袋式 ＤＰＦ
系统，包括进、排气口２、１，微粒滤袋１２、１７，阀门４～
８，过渡空滤器３和在导向套 １５中可以左右移动及
往复转动的压缩空气喷管 １６，以及各种测量用接口
等。２个滤袋的结构完全相同，可分别轮流和柴油
机的进、排气管相连通，一个排气过滤时，另一个进气

再生，反之亦然。两个滤袋分别命名为Ａ袋和Ｂ袋。

图 １　带有压缩空气喷嘴的双滤袋式 ＤＰＦ系统

Ｆｉｇ．１　ＤｕａｌｂａｇｔｙｐｅＤＰＦｓｙｓｔｅｍｗｉｔｈｃｏｍｐｒｅｓｓａｉｒｎｏｚｚｌｅ
１．柴油机排气口　２．柴油机进气口　３．过渡空滤器 Ｋ　４～８．阀门　９．压力测量接口　１０．温度传感器　１１、１４．烟度采样口　

１２．滤袋 Ａ　１３．大气灰尘　１５．喷管导向套　１６．压缩空气喷管　１７．滤袋 Ｂ　１８．排气微粒
　

　　当阀门４、５、７关闭，阀门６、８开启时，滤袋Ａ与
进气口相通，大气中灰尘可沉积在 Ａ袋的内表面，
干净的空气进入柴油机的气缸。与此同时，柴油机

的排气经过 Ｂ袋排入大气，而 ＰＭ沉积在 Ｂ袋的外
表面上。当 Ｂ袋阻力增大使柴油机的排气背压达
到标定的最大允许值时，打开阀门５、７，关闭６、８，使
Ｂ袋为进气滤袋，大量的脉动进气流和由喷嘴反向
吹出的压缩气体把 Ｂ袋外表面上的沉积 ＰＭ吹掉，
ＰＭ随新鲜空气进入柴油机的气缸中被烧掉，开始
了对 Ｂ袋外表面微粒的连续清除和烧掉过程；而 Ａ
袋变为排气滤袋，利用大量的排气流可把沉积在 Ａ
袋内表面的灰尘吹掉，开始对内表面灰尘的连续清

除过程。其中，进气流量的特点是流量大、压强小，

同时具有吹掉微粒并运送到气缸内的功能；而扫描

气体的特点是流量小、压强大，主要作用是强制把黏

结在 Ｂ袋外表面的微粒彻底吹掉。
当 Ａ、Ｂ袋进行工作模式转换时，例如 Ｂ袋从微

粒过滤模式转换到微粒反吹再生模式，而 Ａ袋从反
吹再生模式转换到过滤模式时，不能瞬间完成转换，

而是首先打开阀门 ４由过渡空滤器 Ｋ暂时为发动
机提供所需空气量，以保证柴油机原工作状态不变，

然后才交换 Ａ、Ｂ袋的工作模式。其 Ａ、Ｂ、Ｋ３个过
滤器的交替变换方式为：先参与后退出。先由 Ｋ参
与保证进气，然后 Ａ袋可以退出进气而变为排气，
再后 Ｂ袋退出排气而变为进气，最后 Ｋ退出进气，
存在 Ａ、Ｋ同时进气和 Ａ、Ｂ同时排气以及 Ｂ、Ｋ同时
进气的连续衔接过程。其中 Ｂ袋从排气变为进气
过程中，Ｂ袋１７内到阀门５之间的整个管道中充满
残留废气。因此，Ｂ袋开始参与和Ｋ同时进气时，要
求阀门５的开启过程应持续 ３０ｓ左右，慢开启可避
免残留废气突然进入气缸比例大而影响柴油机正常

循环工作。

２　双滤袋式 ＤＰＦ试验系统

２１　试验设备
以图２所示的 ＤＰＦ系统配备莱阳动力机械总

厂生产的 Ｔ１１１５型单缸卧式柴油机进行验证试验。
柴油机主要参数如表 １所示。功率测量用南峰
ＣＷ１５０型测功机，ＰＭ过滤前、后的排气烟度用奥地
利 ＡＶＬ４３９型消光烟度计测量，排气温度用数字式
温度表监控，进气真空度和排气阻力用“Ｕ”型水柱
压力计测定。
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图 ２　再生试验系统
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表 １　试验柴油机主要参数

Ｔａｂ．１　Ｔｅｃｈｎｉｃａｌｓｐｅｃｉｆｉｃａｔｉｏｎｓｏｆｔｅｓｔｄｉｅｓｅｌｅｎｇｉｎｅ

参数 数值

型式 单缸直喷，４冲程

缸径 ×行程／ｍｍ×ｍｍ １１５×１１５

排量／Ｌ １１９４

压缩比 １７

额定功率／ｋＷ １６２

标定转速／ｒ·ｍｉｎ－１ ２０００

燃油启喷压力／ＭＰａ １８

燃烧室型式 ω

　　试验滤袋用耐热纤维针刺毡制成，在 ２１０℃的
温度下其物理性能保持不变，允许峰值温度为

２５０℃［９］
。滤袋直径为 １２０ｍｍ，长度为 ４５０ｍｍ，有

效过滤面积约为 ０１６ｍ２。滤袋内腔用不锈钢丝骨
架支 撑，保 持 必 要 的 抗 压 力。反 吹 气 流 压 强

０７ＭＰａ，压缩空气喷管内径 ＝８ｍｍ，喷管朝着滤
袋方向分布１０个直径 ＝２ｍｍ的喷孔。当压缩空
气喷管１６在导向套１５内左右移动和往复转动时实
现对滤袋的扫描反吹。

２２　试验方法
ＤＰＦ的理想试验工况是柴油机的大负荷高转速

工况，但由于所用滤袋材料的耐热性限制，试验在排

气温度为２００℃的工况下进行，对应柴油机转速 ｎ＝
１６００ｒ／ｍｉｎ、转矩 Ｔ＝３０Ｎ·ｍ。作为工作原理的验证
性试验，ＤＰＦ的各阀门和压缩空气喷管暂时都由人
工操作，系统过滤和再生模式变换过程的阀门开闭

时序描述如表２所示。ＤＰＦ的过滤效率根据排气过
滤前、后烟度的下降率确定。滤袋的 ＰＭ沉积用排
气系统的阻力（即柴油机的排气背压）表征。

表 ２　系统过滤和再生模式变换过程

Ｔａｂ．２　Ｓｙｓｔｅｍｅｘｃｈａｎｇｅｍｏｄｅｏｆ

ｆｉｌｔｅｒｉｎｇａｎｄｒｅｇｅｎｅｒａｔｉｏｎ

时序 模式变换描述
阀门序号

４ ５ ６ ７ ８

①
初始过滤状态，Ｋ关闭

Ａ进气，Ｂ排气
关 关 开 关 开

②
Ｋ参与进气

Ａ进气，Ｂ排气
开 关 开 关 开

③
Ａ退出进气

Ｂ排气，Ｋ进气
开 关 关 关 开

④
Ａ参与排气

Ｂ排气，Ｋ进气
开 关 关 开 开

⑤
Ｂ退出排气

Ａ排气，Ｋ进气
开 关 关 开 关

⑥
Ｂ参与进气

Ａ排气，Ｋ进气
开 开 关 开 关

⑦

Ｋ退出进气

Ｂ进气，Ａ排气

完成 Ａ、Ｂ转换，

压缩空气反吹

关 开 关 开 关

３　试验结果与分析

３１　再生对进、排气阻力的影响
图３为 Ａ袋 ３个连续循环周期的进、排气阻力

曲线。每循环周期方式为：先进气再生、后排气过

滤，前面较低位置的 ０～４６ｍｉｎ为第 １循环周期的
进气阻力，由低到高的４７～９３ｍｉｎ为第 １循环周期
的排气阻力。其中，进气初始点阻力１４３ｋＰａ，进气
终了点阻力 ０７３ｋＰａ，转变为排气过滤时初始点
（４７ｍｉｎ）阻力 １２５ｋＰａ，排气终了（９３ｍｉｎ）阻力为
１５ｋＰａ。３个循环周期进、排气阻力曲线的特点都是
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排气阻力大而进气阻力小。

图 ３　Ａ袋 ３个循环的进、排气阻力曲线

Ｆｉｇ．３　ＲｅｓｉｓｔａｎｃｅｏｆｂａｇＡｉｎｔａｋｅａｎｄｅｘｈａｕｓｔｒｅｇｅｎｅｒａｔｉｏｎ
　
图４为与图 ３Ａ袋工作时对应的 Ｂ袋工作情

况。每循环周期方式为：先排气过滤、后进气再生，

前面由低到高０～４６ｍｉｎ为第 １循环周期的排气阻
力，较低位置４７～９３ｍｉｎ为第 １循环周期的进气阻
力。其中，排气阻力从初始点 １３７ｋＰａ积累到
１５ｋＰａ，转变为进气再生时其阻力从初始点 ０９３ｋＰａ
减低到 ０５９ｋＰａ。３个循环周期进、排气阻力曲线
的特点也都是排气阻力大而进气阻力小。

图 ４　Ｂ袋 ３个循环的排、进气阻力曲线

Ｆｉｇ．４　ＲｅｓｉｓｔａｎｃｅｏｆｂａｇＢｅｘｈａｕｓｔａｎｄｉｎｔａｋｅｒｅｇｅｎｅｒａｔｉｏｎ
　
Ａ、Ｂ袋在过滤模式捕集了大量微粒使排气阻

力达到１５ｋＰａ，当转变为进气再生模式时，其进气阻
力却很小，该现象对过滤模式变换为再生模式的进

气过程非常有利。沉积微粒滤袋对进、排气阻力具

有“单向阀”现象的主要原因为：①与滤袋捕集微粒
的方向以及气体流动方向有关，滤袋的过滤表面结

构是毛状纤维，表面上沉积微粒层对进、排气的流动

方向非常敏感，气体流动方向对阻力影响很大，当把

沉积层推近到滤袋表面的方向其流动阻力大，而把

沉积层推开滤袋表面的方向就使流动阻力小。②可
能与流动气体温度有关，２００℃的排气使沉积层的每
个微粒体积膨胀造成整体通透性变差，而 ３４℃的进
气使沉积层的每个微粒体积都缩小，使得整体通透

性变好。③可能与滤袋的凸凹方向有关，排气过程
把滤袋压向内腔支撑骨架，滤袋呈现内凹状态使沉

积层的大部分外表面受挤压作用，而进气过程把滤

袋吹成外凸状态使所有沉积层外表面受拉伸作用，

因沉积层受挤压变成被拉伸使得进气阻力变小。

④Ａ、Ｂ袋在模式变换中先由过渡空滤器 Ｋ参与进
气工作，为 Ｋ、Ｂ空滤器同时进气过程，可以有效减
小系统初始的进气阻力，当部分新鲜空气开始流经

Ｂ袋时可先再生一部分容易脱落的微粒，当空滤器
Ｋ退出进气工作时由Ｂ袋单独作为进气滤清器时已
经使得进气阻力比较低。由于滤袋进、排气阻力具

有非常明显的“单向阀”现象，进气阻力很小。因

此，在控制 Ａ、Ｂ袋工作模式交换时可不考核进气阻
力大小，只需根据排气阻力临界值控制 Ａ、Ｂ袋的工
作模式变换。

为比较 Ｂ袋 ３个循环之间再生后的排气阻力
变化，图 ５把 Ｂ袋的 ３个排气循环阻力曲线放在同
一个坐标进行比较。可看出曲线之间有 ３个特点：
① ３个 曲 线 开 始 排 气 阻 力 分 别 为 １３７ｋＰａ、
０８ｋＰａ、０６９ｋＰａ，开始排气阻力随着再生次数增加
而减少。而新袋最初进、排气阻力分别为 ０７２ｋＰａ、
０７４ｋＰａ，表明再生后排气阻力得到很好的恢复。
②后面循环的过滤时间都较前面循环长，在排气阻
力同样都积累到 １５ｋＰａ时的维持过滤时间依次为
４６、４８、５２ｍｉｎ。即第 ２循环过滤时间较第 １循环增
长２ｍｉｎ，而第 ３循环过滤时间又较第 ２循环增长
４ｍｉｎ。表明进气再生微粒循环的有效性。③在相同
时间坐标位置其排气阻力值存在较大差别，如同样

在第２０ｍｉｎ过滤时间点第 １、３循环之间的阻力值
相差５６ｋＰａ，排气阻力小有利于柴油机工作。该结
果也进一步说明微粒再生过程的有效性和可靠性。

在经过３次扫描反吹以后滤袋的排气阻力完全恢复
到新袋时的阻力状态。因此，在进气再生循环中可

以减少压缩气体反吹时间或压强，可有效减少反吹

气体消耗量。

图 ５　Ｂ袋 ３个排气循环阻力曲线

Ｆｉｇ．５　Ｅｘｈａｕｓｔｒｅｓｉｓｔａｎｃｅｃｏｍｐａｒｉｓｏｎｂｅｔｗｅｅｎ

３ｒｅｇｅｎｅｒａｔｉｏｎｃｙｃｌｅｓｏｆｂａｇＢ
　
图６把 Ａ袋的 ３个进气循环阻力曲线（与图 ３

相同）放在同一个坐标进行比较。Ａ袋第 １循环进
气阻力由开始 １４３ｋＰａ降到 ０７３ｋＰａ，第 ２循环由
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开始 ０８６ｋＰａ降低到 ０６２ｋＰａ，第 ３循环由开始
０７２ｋＰａ降低到０５７ｋＰａ，３个循环的进气阻力逐渐
减小又进一步证明微粒再生过程的有效性和可靠

性。

图 ６　Ａ袋 ３个进气循环阻力曲线

Ｆｉｇ．６　Ｉｎｔａｋｅｒｅｓｉｓｔａｎｃｅｃｏｍｐａｒｉｓｏｎｂｅｔｗｅｅｎ

３ｒｅｇｅｎｅｒａｔｉｏｎｃｙｃｌｅｓｏｆｂａｇＡ
　
图７为再生前、后Ａ袋微粒沉积图片。图７ａ为

排气阻力积累到１５ｋＰａ时滤袋上的微粒沉积情况，
排气气流从袋的外面进入到袋的内部，１５ｋＰａ的排
气压力把布袋压向内部支撑架呈现内凹状，微粒沉

积在布袋丝线之间和周围表面，外露丝线上沾满微

粒使丝线直径明显变粗，滤袋上很多地方被微粒几

乎填平，沉积了较厚的微粒层。图７ｂ为被进气和压
缩空气反吹再生以后的微粒沉积情况，大量脉动进

气流和少量扫描压缩气流从袋的内部吹向外部，在

两股气流双重作用下已经把袋的内凹部分吹凸出来

变成比较圆的桶状，滤袋丝线之间和表面沉积的大

量微粒已经被吹掉，滤袋丝线都比较均匀竖立起来，

不再沾满微粒的丝线直径明显变细，进、排气阻力得

到彻底恢复。

图 ７　再生前、后 Ａ滤袋沉积微粒

Ｆｉｇ．７　ＰａｒｔｉｃｕｌａｔｅｏｆｌｏａｄｅｄｏｎｂａｇＡｂｅｆｏｒｅ

ａｎｄａｆｔｅｒｒｅｇｅｎｅｒａｔｉｏｎ
（ａ）再生前　（ｂ）再生后

　
３２　微粒过滤效率

Ａ、Ｂ滤袋相互交替工作的进、排气阻力曲线如
图８所示。Ａ袋有 ３个先进气、后排气的工作循环
周期，而 Ｂ袋有 ３个先排气、后进气的工作循环周
期，联合在一起共有 ６段进气循环和 ６段排气循环
曲线。

图 ８　Ａ、Ｂ袋联合的阻力变化历程

Ｆｉｇ．８　ＣｏｍｂｉｎａｔｉｏｎｒｅｓｉｓｔａｎｃｅｈｉｓｔｏｒｉｅｓｏｆｂａｇＡａｎｄＢ
　
图９表示 Ａ、Ｂ滤袋交替工作时对应过滤前、后

的烟度。消光烟度计的线性分度值用 Ｎ表示，其中
上面６个排气循环过滤前烟度范围 Ｎ在１１３～１５７
之间，下面对应过滤后烟度范围在０７２～１８之间，６
个排气循环周期中其平均过滤效率在８２％ ～９４％之
间。表明进气过程和扫描反吹再生方法不仅能对滤

袋沉积微粒进行有效再生，而且可保持很高的过滤

效率。

图 ９　Ａ、Ｂ袋联合的过滤前、后烟度比较

Ｆｉｇ．９　Ｅｘｈａｕｓｔｓｍｏｋｅｏｐａｃｉｔｙｃｏｍｐａｒｉｓｏｎｏｆｃｏｍｂｉｎａｔｉｏｎｏｆ

ｂａｇＡａｎｄＢｕｐａｎｄｄｏｗｎｓｔｒｅａｍ
　

４　结论

（１）虽然文中柴油机转速 １６００ｒ／ｍｉｎ、转矩
３０Ｎ·ｍ为单一试验工况，但却验证了利用发动机自
然进气过程和压缩空气扫描反吹在气缸内燃烧

ＰＭ方法的可行性和有效性，该方法可以被应用于
其它各种面积型的微粒过滤器上。合理地利用气

缸中的高温条件烧掉微粒，合理地利用进气过程

中的大量新鲜空气以及利用柴油卡车上的压缩空

气源，通过控制几个阀门和移动压缩空气喷嘴就

能把过滤器捕集的微粒强制送回气缸中进行燃烧

再生，与专门的燃料燃烧器相比较其结构简单、制

造成本低。

（２）不仅能够对袋滤器沉积微粒进行有效再
生，而且能保持８２％ ～９４％的过滤效率。

（３）本方法能够使袋滤器恢复到新袋初始的
进、排气阻力。

６２ 农　业　机　械　学　报　　　　　　　　　　　　　　　　　２０１２年



　
参 考 文 献

１　王建昕，傅立新，黎维彬．汽车排气污染治理及催化转化器［Ｍ］．北京：化学工业出版社，２０００：２９８～２９９．

２　ＹｏｕｇｅｎＫｏｎｇ，ＣｈｒｉｓＨｕｆｆｍｅｙｅｒ，ＲａｎｄｙＪｏｈｎｓｏｎ，ｅｔａｌ．Ａｐｐｌｉｃａｔｉｏｎｓｏｆａｎａｃｔｉｖｅｄｉｅｓｅｌｐａｒｔｉｃｕｌａｔｅｆｉｌｔｅｒｒｅｇｅｎｅｒａｔｉｏｎｓｙｓｔｅｍ

［Ｃ］．ＳＡＥＰａｐｅｒ２００４ ０１ ２６６０，２００４．

３　中华人民共和国交通部公路司．汽车排放污染物控制实用技术［Ｍ］．北京：人民交通出版社，１９９９：１５６～１５８．

４　刘瑞祥，高希彦，杨德胜，等．柴油机微粒陶瓷过滤器红外加热再生的优化［Ｊ］．内燃机学报，２００４，２２（６）：４８１～４８５．

ＬｉｕＲｕｉｘｉａｎｇ，ＧａｏＸｉｙａｎ，ＹａｎｇＤｅｓｈｅｎｇ，ｅｔａｌ．Ｏｐｔｉｍｉｚａｔｉｏｎｏｆｉｎｆｒａｒｅｄｒｅｇｅｎｅｒａｔｉｏｎｅｘｈａｕｓｔｐａｒｔｉｃｕｌａｔｅｃｅｒａｍｉｃｆｉｌｔｅｒｆｏｒ

ｄｉｅｓｅｌｅｎｇｉｎｅ［Ｊ］．ＴｒａｎｓａｃｔｉｏｎｓｏｆＣＳＩＣＥ，２００４，２２（６）：４８１～４８５．（ｉｎＣｈｉｎｅｓｅ）

５　宁智，张广龙，刘军民，等．柴油机排气微粒过滤器微波再生试验研究（１）［Ｊ］．内燃机学报，１９９７，１５（１）：２８～３３．

ＮｉｎｇＺｈｉ，ＺｈａｎｇＧｕａｎｇｌｏｎｇ，ＬｉｕＪｕｎｍｉｎ，ｅｔａｌ．Ｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔａｌｓｔｕｄｙｏｎｍｉｃｒｏｗａｖｅｒｅｇｅｎｅｒａｔｉｏｎｆｏｒｄｉｅｓｅｌｅｘｈａｕｓｔｐａｒｔｉｃｕｌａｔｅ

ｆｉｌｔｅｒ（１）［Ｊ］．ＴｒａｎｓａｃｔｉｏｎｓｏｆＣＳＩＣＥ，１９９７，１５（１）：２８～３３．（ｉｎＣｈｉｎｅｓｅ）

６　吉林大学．利用发动机进排气过程再生进排气过滤器系统：中国，２００５１０１１９０５２．１［Ｐ］．２００８ ０３ １２．

７　方显忠，李国良，许允，等．利用进气反吹缸内燃烧再生的柴油机微粒过滤器［Ｊ］．内燃机，２０１１（４）：４３～４６．

ＦａｎｇＸｉａｎｚｈｏｎｇ，ＬｉＧｕｏｌｉａｎｇ，ＸｕＹｕｎ，ｅｔａｌ．Ｂａｇｔｙｐｅｄｉｅｓｅｌｐａｒｔｉｃｕｌａｔｅｆｉｌｔｅｒｒｅｇｅｎｅｒａｔｅｄｂｙｉｎｔａｋｅｆｌｏｗｒｅｖｅｒｓｅｂｌｏｗａｎｄｉｎ

ｃｙｌｉｎｄｅｒｃｏｍｂｕｓｔｉｏｎｏｆｐａｒｔｉｃｕｌａｔｅ［Ｊ］．ＩｎｔｅｒｎａｌＣｏｍｂｕｓｔｉｏｎＥｎｇｉｎｅｓ，２０１１（４）：４３～４６．（ｉｎＣｈｉｎｅｓｅ）

８　吉林大学．辅助扫描反吹式分离排气微粒过滤器：中国，２００９１００６７５３２．６［Ｐ］．２００９ ０９ １５．

９　肖福明，刘巽俊，季雨，等．公共汽车柴油机袋式消烟器的开发［Ｊ］．内燃机工程，１９９１，１２（２）：３６～３９．

ＸｉａｏＦｕｍｉｎｇ，ＬｉｕＸｕｎｊｕｎ，ＪｉＹｕ，ｅｔａｌ．Ｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｏｆａｍｕｌｔｉｂａｇｐａｒｔｉｃｕｌａｔｅｃｏｌｌｅｃｔｅｒｆｏｒｄｉｅｓｅｌｂｕｓｅｓ［Ｊ］．Ｃｈｉｎｅｓｅ

ＩｎｔｅｒｎａｌＣｏｍｂｕｓｔｉｏｎＥｎｇｉｎｅＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ，１９９１，１２（２）：３６～３９．（ｉｎＣｈｉｎｅｓｅ



）

（上接第 １５页）

８　汪淼，王建昕，沈义涛，等．汽油喷雾碰壁和油膜形成的可视化试验与数值模拟［Ｊ］．车用发动机，２００６（６）：２４～２８．

ＷａｎｇＭｉａｏ，ＷａｎｇＪｉａｎｘｉｎ，ＳｈｅｎＹｉｔａｏ，ｅｔａｌ．Ｖｉｓｕａｌｉｚａｔｉｏｎｒｅｓｅａｒｃｈｏｆｔｈｅｇａｓｏｌｉｎｅｓｐｒａｙｗａｌｌｉｎｔｅｒａｃｔｉｏｎａｎｄｗａｌｌｆｉｌｍ

ｆｏｒｍａｔｉｏｎａｎｄｎｕｍｅｒｉｃａｌｓｉｍｕｌａｔｉｏｎ［Ｊ］．ＶｅｈｉｃｌｅＥｎｇｉｎｅ，２００６（６）：２４～２８．（ｉｎＣｈｉｎｅｓｅ）

９　ＤａｎｉｅｌｅＴａｍａｇｎａ，ＲｏｂｅｒｔｏＧｅｎｔｉｌ，ＹｏｕｎｇｃｈｕｌＲａ，ｅｔａｌ．Ｍｕｌｔｉｄｉｍｅｎｓｉｏｎａｌｓｉｍｕｌａｔｉｏｎｏｆｔｈｅｉｎｆｌｕｅｎｃｅｏｆｆｕｅｌｍｉｘｔｕｒｅ

ｃｏｍｐｏｓｉｔｉｏｎａｎｄｉｎｊｅｃｔｉｏｎｔｉｍｉｎｇｉｎｇａｓｏｌｉｎｅｄｉｅｓｅｌｄｕａｌｆｕｅｌａｐｐｌｉｃａｔｉｏｎｓ［Ｃ］．ＳＡＥＰａｐｅｒ２００８ ０１ ００３１，２００８．

１０　ＤａｎｉｅｌｅＴａｍａｇｎａ，ＹｏｕｎｇｃｈｕｌＲａ，ＲｏｌｆＲｅｉｔｚ．ＭｕｌｔｉｄｉｍｅｎｓｉｏｎａｌｓｉｍｕｌａｔｉｏｎｏｆＰＣＣＩｃｏｍｂｕｓｔｉｏｎｕｓｉｎｇｇａｓｏｌｉｎｅａｎｄｄｕａｌｆｕｅｌ

ｄｉｒｅｃｔｉｎｊｅｃｔｉｏｎｗｉｔｈｄｅｔａｉｌｅｄｃｈｅｍｉｃａｌｋｉｎｅｔｉｃｓ［Ｃ］．ＳＡＥＰａｐｅｒ２００７ ０１ ０１９０，２００７．

１１　马宗正，程勇，纪少波．汽油机起动工况附壁油膜挥发过程的计算分析［Ｊ］．燃烧科学与技术，２０１０，１６（６）：５０３～５０７．

ＭａＺｏｎｇｚｈｅｎｇ，ＣｈｅｎｇＹｏｎｇ，ＪｉＳｈａｏｂｏ．Ｓｔｕｄｙｏｎｗａｌｌｆｉｌｍｅｖａｐｏｒａｔｉｏｎｏｆｇａｓｏｌｉｎｅｅｎｇｉｎｅｄｕｒｉｎｇｓｔａｒｔ［Ｊ］．Ｊｏｕｒｎａｌｏｆ

ＣｏｍｂｕｓｔｉｏｎＳｃｉｅｎｃｅａｎｄＴｅｃｈｎｏｌｏｇｙ，２０１０，１６（６）：５０３～５０７．（ｉｎＣｈｉｎｅｓｅ）

７２第 ３期　　　　　　　　　　　方显忠 等：进气和压缩气反吹缸内燃烧再生的柴油机微粒过滤器


